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(54) Dispositif de freinage pour un vehicule automobile comportant un frein de stationnement 
perfectionne 



(57) L'invenlion propose un dispositif de freinage 
pour un vrihiculo automobile dans lequel un frein de ser- 
vice comporlc un aclionneur ( 1 6) pour provoquer le ser- 
ragc dc deux organes statique (24) el mobile (12). et 
dans Icqucl un from dc stationnement provoque un ser- 
ragc contmu des deux organes, en dehors de toute ac- 
tion continue du conducteur, pour immobiliser le vehi- 
cule cn stationnement, 



caracterise en ce que le frein de stationnement 
comporte un moyen commande (22) de blocage meca- 
nique des deux organes en position de serrage, et en 
ce que sa mise en oeuvre comporte les etapes succes- 
sives consistant a commander i'actionneur (16) pour 
provoquer le serrage des deux organes (24, 12), puis a 
solliciter le moyen de blocage (22) pour maintenir les 
deux organes (24, 12) en position de serrage. 
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Description 

{.'invention concerne un dispositif de freinage pour 
un vehicule automobile comportant un frein de station- 
nement perfectionne. 

L'invention concerne plus particulierement un dis- 
positif de freinage pour un vehicule automobile, com- 
portant un organe mobile lie a une roue et un organe 
statique du vehicule, un frein de service muni d'un ac- 
tionneur agissant sur I'organe statique pour provoquer 
le serrage des deux organes statique et mobile lorsqu'il 
est commande d'une position de repos vers une position 
active par le conducteur du vehicule, et un dispositif de 
frein de stationnement qui provoque un serrage continu 
des organes statique et mobile, en dehors de toute ac- 
tion continue du conducteur, pour immobihser le vehi- 
cule en stationnement. 

Generalement, les actionneurs de dispositif de frei- 
nagede vehicule automobile sont constitues par des ve- 
rins a pression de Nuide qui agissenl sur I'organe slali- 
que du dispositif de freinage qui peut etre par exemple 
constitue d'un segment de frein pour les freins a tam- 
bour ou d'un etrier pour les freins a disque. 

Dans le cas des vehicules poids lourd, les verins 
utilises on tant qu'actionncur sont generalement du type 
pneumatique et ils ne peuvent done fonctionner qu'en 
presence d'une pression de gaz suffisante dans un ac- 
cumulates pour pouvoir repondre a toute sollicitation 
du conducteur 

Or, Palimentation de I'accumulateur en gaz sous 
pression ne se fait que lorsque le moteur du vehicule 
est en marche. Un frein de stationnement ne peut done 
fonctionner selon un tel principe car une fuite, la plus 
leqere soit-elle, dans le circuit pneumatique provoque- 
rait une diminution progressive de la pression dans ce- 
lui-ci et aboutirait immanquablement au desserrage du 
frein de stationnement. 

Aussi, le frein de service doit etre double par un frein 
de stationnement dont le tonctionnement est indepen- 
dant de la presence ou non de gaz sous pression dans 
le circuit pneumatique. 

Par ailleurs, les dispositifs de frein de stationne- 
ment de vehicules poids lourd doivent repondre a un 
certain nombre de contraintes de nature reglementaire 
qui imposent par exemple de ne pouvoir deverrouiller le 
frein de stationnement que si le frein de service est fonc- 
lionnel, e'est-a-dire s'il existe une pression suffisante 
dans le circuit pneumatique de commande. 

Poui lepondie a ces pioblemes, il a deja ete pro- 
pose des actionneurs de frein de type tandem. Un tel 
actionneur est par exemple decril dans le document FR- 
A-2.173 583. 

Un tel actionneur, constitue dc deux verins cn scric, 
comporto une premiere chambre pneumatique qui, lors- 
qu'elle est alimentee en air sous pression, provoque le 
deplacement vers Pavant d'un premier piston de service 
vers une position active dans laquelle il provoque le ser- 
rage du frein de service. Un ressort de rappel ramene 



le piston de service vers sa position arriere de repos 
lorsque la chambre du frein de service n'est plus alimen- 
tee en gaz sous pression. 

Par ailleurs, I'actionneur comporte un second verin 
5 de stationnement, agence axialement a I'arriere du verin 
de service, et dont un piston est sollicite par un ressort 
vers une position avancee dans laquelle il force le piston 
du frein de service vers sa position avancee de serrage. 
Le second verin comporte lui aussi une chambre de 
io pression qui, lorsqu'elle est alimentee en gaz sous pres- 
sion, force le second piston du frein de stationnement 
en arriere, a rencontre du ressort de stationnement, jus- 
qu'a une position dans laquelle il n'est plus susceptible 
de cooperer avec le piston du frein de service. 
15 Le tonctionnement d'un tel dispositif est sensible- 
ment le survant. 

Lorsque le vehicule est en stationnement, les deux 
chambres de pression du verin de service et du verin 
de stationnement sont a la pression atmospherique de 
20 sorle que, sous Taction du ressort de slalionnemenl, le 
piston de stationnement pousse le piston de service 
vers sa position avancee de serrage pour immobilise r 
le vehicule. Lorsque le moteur du vehicule est mis en 
marche, une pompe fournit du gaz sous pression au cir- 
25 cuit dc freinage, gaz qui est alimcnto dircctcmcnt dans 
la chambre de pression du frein de stationnement. Lors- 
que la pression est suffisante, le piston de stationne- 
ment a recule vers une position escamotee a I'encontre 
du ressort de stationnement, permettant ainsi au piston 
30 de service de regagner une position de repos dans la- 
quelle le serrage du frein est relache. 

Un tel actionneur permet done d'immobiliser le ve- 
hicule lors de son stationnement et permet de repondre 
aux contraintes reglementaires. 
35 Toutefois, comme on peut le voir dans le document 
FR-A-2.173.583. un tel actionneur est particulierement 
encombrant puisque la longueur axiale du verin de sta- 
tionnement, qui s'ajoute a celle du frein de service, est 
presque deux fois superieure a celle du frein de service. 
40 En effet, I'effort de serrage du frein lors du station- 
nement est fourni par le seul ressort de stationnement, 
qui doit de plus (utter contre le ressort de rappel du pis- 
ton de service, et qui est done necessairement d'une 
tailte importante. 
■*5 Par ailleurs, un tel actionneur est particulierement 
complexe a realiser, notamment pour resoudre les pro- 
blemes d'etancheite entre les differents elements mobi- 
les independanls qui le composenl. 

L'invention a done pour objet de pioposer une nou- 
so V elle conception d'un dispositif de freinage qui permette 
de reduire de maniere importante I'encombrement et 
done le poids de I'actionneur et qui permette egalement 
d'augmcntcr I'cftort do serrage au niveau du frein lors 
du stationnement, ce qui augmente I'etticacite de celui- 
55 ci. 

Dans ce but, l'invention propose un dispositif de frei- 
nage du type decrit precedemment, caracterise en ce 
que le dispositif de frein de stationnement comporte un 
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moyen commands de blocage mScanique des deux or- 
ganes fixe et mobile en position de serrage, et en ce 
que la mise en oeuvre du frein de stationnement com- 
porte les Stapes successives consistant a commander 
I'actionneur du frein de service pour provoquer le serra- 
ge des deux orqanes, puis a solliciter te moyen de bio- 
cage vers une position active pour maintenir les deux 
organes en position de serrage. 

Selon d'autres caracteristiques de invention : 

la mise en service du frein de stationnement com- 
porte I'etape ulterieure de commander I'actionneur 
du frein de service vers sa position de repos lorsque 
le moyen de blocage est en position active ; 
I'actionneur agit sur I'organe statique par I'intermS- 
diaire d'un organe de transmission, el en ce que le 
moyen de blocage du frein de stationnement agit 
sur I'organe de transmission ; 
le moyen de blocage reste en position active sans 
apporl d'energie ; 

I'organe de blocage est mobile selon une direction 
sensiblement perpendiculaire au dSplacement de 
I'actionneur ent re sa position de repos et sa position 
active ; 

I'actionneur agit sur un levier qui est articulc autour 
d'un axe et qui commande un mecanisme de ser- 
rage des deux organes, et le moyen de blocage 
comporte un doigt qui se deplace vers sa position 
active selon une direction parallele a I'axe d'articu- 
lation du levier pour bloquer celui-ci dans une posi- 
tion dans laquelle il assure le serrage des deux or- 
ganes statique et mobile du dispositif de freinage : 
I'actionneur est realise sous la forme d'un vSrin a 
pression de fluide qui est aliments en fluide sous 
pression par deux circuits dont un premier est com- 
mande par le conducteur au moyen d'une pSdale 
de frein, et dont un second est commande par un 
distributeur actionne par le conducteur ; 
le moyen de blocage est porte par un piston d'un 
second verin a pression de fluide ; 
il comporte un distributeur pilote a quatre orifices et 
a quatre positions, en ce que les quatre orifices du 
distributeur sont relies respectivement a une source 
de fluide sous pression. a une evacuation de fluide, 
a I'actionneur et a un circuit de commande de I'ali- 
mentation du moyen de blocage. et en ce que les 
quatre positions du distributeur correspondent aux 
etapes de mise en oeuvre du frein de stalionne- 
ment. 

le circuit de commande de I'alimentation du verin 
du moyen de blocage comporte un distributeur re- 
lais qui est commande par le distributeur pilote et 
qui commande ralimcntation du verin : ct 
le dispositif comporte une centrale electronique de 
commande de I'actionneur et du moyen de blocage. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'inven- 
tion apparaitront a la lecture de la description dStaillee 
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qui suit pour la comprehension de laquelle on se repor- 
ter aux dessins annexes dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schSmatique en perspective 
5 illustrant un dispositif de freinage de vShicule auto- 
mobile conforme aux enseignements de 
I'invention ; 

la figure 2 est une vue similaire a celie de la figure 
1 dans laquelle le dispositif est represents en posi- 
10 tjon de freinage par le frein de service ; 

la figure 3 est une vue similaire a celle de la figure 
1 dans laquelle le dispositif est represents en posi- 
tion de stationnement ; 

les figures 4 a 8 sont des vues schSmatiques illus- 
*5 trant differents Stats d'un mode de realisation d'un 
circuit de commande du dispositif des figures 1 a 
3; et 

les figures 9 a 11 sont des vues similaires a cedes 
des figures 1 a 3 illustrant de maniere schematique 
un deuxieme dispositif de freinage conforme aux 
enseignements de I'invention. 

La figure 1 illustre de maniere partielle et schema- 
tique un dispositif de freinage de vShicule automobile 
comportant un froin a disquc 10. 

Le frein 10 comporte un disque 1 2 d'axe A1 qui est 
solidaire par exemple d'une roue du vehicule ou d'un 
arbre de transmission de celui-ci. Un etrier 14, qui est 
solidaire d'un organe de suspension de la roue ou du 
chassis du vehicule. chevauche le disque 12 sur une 
partie de sa circonference. L'etrier 14 porte des patins 
de friction (non representes) constitues d'un support et 
d'une garniture de friction qui. sous I'effet d'un dispositif 
d'actionnement de l'etrier 1 4, sont destines a etre serres 
axialement I'un en direction de I'autre contredeux faces 
annulaires opposees 17 du disque 12 pour ralentir la 
rotation relative du disque par rapport a l'etrier et even- 
tuellement immobiliser le disque 12 en rotation autour 
de son axe A1 . 

Dans I'exemple de realisation qui est represents sur 
les figures 1 et 2. le dispositif d'actionnement qui provo- 
que le serrage des patins de friction comporte un ac- 
tionneur 16 realise sous la forme d'un verin a pression 
de fluide dont la tige de piston 18 provoque la rotation, 
autour d'un axe A2 parallele a I'axe Al du disque 12. 
d'un levier 20 qui, par exemple par un dispositif a rampe 
(non represents), provoque le serrage axial des patins 
de friction. 

Le fluide utilise pour I'actionneui peut etre aussi 
bien un gaz sous pression qu'un liquide. 

A la figure 1. le dispositif d'actionnement est repre- 
sents dans une position dans laquelle I'actionneur 16 
est cn position dc repos ct nc provoque pas Ic serrage 
des patins de friction. 

A la figure 2. le dispositif est illustre en position de 
freinage, par exemple lorsque le conducteur souhaite 
ralentir le vehicule L'actionneur 16 est alors alimenle 
en fluide sous pression de telle sorle que sa lige de pis- 
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ton 1 8 provoquc la rotation du levier 20 vers une position 
dans laquelle il provoque le serrage des patlns de fric- 
tion sur le disque de (rein 12. 

Conformemenl aux enseignements de Pinvention, 
le dispositil de Ireinage selon Pinvention comporte aussi 
un moyen de blocage commande qui permet de main- 
tenir les patms de friction serres contre le disque de Irein 
1 2, meme lorsque l'actionneur 16 n'est plus alimente en 
fluide sous prcssion 

Dans I'Gxcmple de realisation represente sur les fi- 
gures 1 a 3. le moyen de blocage, realise sous la forme 
d'un doigt de blocage 22, est monte mobile axialement 
sur Pelner 14 selon une direction parallele a Paxe A2 
d'articulation du levier 20, entre une position escamotee 
de repos. representee aux figures 1 et 2. et une position 
active de blocage. representee a la figure 3, dans la- 
quelle il immobilise le levier 20 dans une position dans 
laquelle il provoquc le serrage des patins de friction sur 
le disque 1 2 A cct eff et, le doigt de blocage 22 est recu 
dans une encoche 23 formee en vis-a-vis dans un bord 
du leviei 20. 

Le doigt de blocage 22 peut elre commande par tout 
moyen appropne et notamment par un verin pneumati- 
que. un verin hydraulique ou par un moyen d'actionne- 
mcnt clcclromccaniquc. 

Avantagousomont, le doigt de blocage 22 est mo- 
bile suivanl une direction qui est perpendiculaire a la 
direction de pivotomenl du levier 20 de sorte que, quel 
que soil Pollon applique par le levier 20 sur le doigt 22, 
le doigl n'a pas tendance a elre ramene vers sa position 
de repos par Paction du levier 22. II n'est done pas be- 
soin de prevoir des moyens de maintien du doigt de blo- 
cage en position de blocage qui soient susceptibles de 
resistor a un effort particulierement important. 

On a represente de maniere schematique sur les 
figures 4 a 8 un circuit de commande du dispositif de 
f reinagc conformc aux enseignements de Pinvention qui 
permet de commander a la fois le frein de service el le 
doigt de blocage tout en realisant les lonclions de se- 
curity imposees par la reglementation. 

Commc on peut le voir sur la figure 4, le frein 10 est 
represente de maniere symbolique sous la forme d'un 
disque 12 constituant un organe mobile lie a la roue et 
d'un palm de Inclion 24 rehe directement a la tige 18 de 
I'actionneur 16 qui provoque le serrage du palm 24 sur 
le disque 12 L'actionneur 16 est un verin a pression de 
fluide dans lequel un piston 26 delimite une chambre de 
piession 28 a volume variable. 

Le pibton 26 est sollicile pai un ressoit 30 veis une 
position de repos. representee a la figure 4. dans laquel- 
le le volume de la chambre 28 est minimal. Le patin de 
friction 24 est alors dans une position de repos, de telle 
sortc que Ic disque de Irein 1 2 est librc cn rotation autour 
do son axo 

Do maniorc connue. I'actionneur 1 6 est susceptible 
d'etre alimente en fluide sous pression par le biais d'un 
bloc d'alimcnlation 34 qui est commande par une pedale 
de fretn 32 sur laquelle le conducteur du vehicule agit 
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lorsqu'il veut ralentir ou immobiliser son vehicule. 

Comme on peut le voir sur la figure 5, lorsque la 
pedale 32 est amenee vers une position de freinage. le 
bloc 34. par ailleurs connu, provoque Palimentation de 

s la chambre de pression 28 en fluide sous pression, ce 
qui provoque le deplacement du piston 26 vers une po- 
sition active, a Pencontre du ressort 30, dans laquelle le 
patin de friction 24 est au contact du disque 1 2 pour en 
provoquer la rotation. 

10 Conformemenl aux enseignements de Pinvention, 
il est par ailleurs prevu un moyen de blocage du patin 
de friction 24 dans cette position. 

En effet, un doigt de blocage 22 qui est mobile sous 
Peffet d'un second verin 25 est susceptible de cooperer, 

'5 en Pespece avec une encoche 23 de la tige de piston 
18, pour immobiliser le patin de friction 24 et le piston 
16 en position active de freinage. 

Ce moyen de blocage est commande par un circuit 
de commande de frein de stationnement qui comporte 

20 notamment un dislribuleur pilote 36 susceptible de pro- 
voquer Palimentation d'une part de la chambre de pres- 
sion 28 de I'actionneur principal 16 du frein de service, 
par le biais d'une canalisation 38, et d'autre part de com- 
mander indirectement Palimentation de la chambre de 

25 prcssion 41 du second verin 25 do commando du 
moyen de blocage 22, par Pintermediaire d'un circuit 40. 

L'actionneur principal 1 6 est done destine a etre ali- 
mente soit par le distributeur 36, soit par le bloc principal 
de commande 34 de sorte que les canalisations respec- 

30 tives 38. 33 son! branchees sur un selecteur de circuit 
42 relie a la chambre de pression 28 de I'actionneur 1 6. 
Le selecteur de circuit 42 permet. lorsque Pune des ca- 
nalisations 33, 38 est alimentee en fluide sous pression, 
d'isoler. par rapport a la chambre de pression 28, celle 

35 des canalisations 33. 33 qui n'est pas alimentee. 

Le distributeur pilote 36 du frein de stationnement 
est un distributeur a quatre positions et a quatre orifices. 

Un premier orifice 44 est relie a une source de fluide 
sous pression 45, un second 46 est relie a une evacua- 

•to tion de fluide, le troisieme 48 est relie a la canalisation 
38 d'alimentation de I'actionneur principal 16 et le qua- 
trierne 50 est relie a une canalisation 40A de commande 
d'un distributeur relais 52 d'alimentation du verin 25 du 
doigt de blocage 22. 

45 Le distributeur relais 52 est interpose entre la cana- 
lisation 40A et une canalisation d'alimentation 40B du 
verin 25 du doigt de blocage 22. Le distributeur relais 
52 permet notamment de reduire le temps de leponse 
du circuit de commande du vei in 25. 

50 Toutefois. dans une version simpliliee de realisation 
de Pinvention. le circuit d'alimentation du verin 25 peut 
etre constitue d'une simple canalisation reliant directe- 
ment Ic quatricmc orilicc 50 du distributeur pilote 36 a 
la chambre de pression 41 du verin 25. 

55 Le distributeur 52 est du type a trois orifices et a 
deux positions, les deplacemenls du distributeur etant 
commandes par le distributeur pilote en fonction de la 
presence ou non de fluide sous pression dans la cana- 
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lisation 40A. 

Un premier orifice 54 du distributeur relais 52 est 
relie a une source d'alimentation en fluide sous pression 
55. qui peut etre ou non la meme que cede 45 reliee au 
premier orifice 44 du distributeur pilote 35. Le second 
orifice 56 est relie a un dispositif d'evacuation du fluide 
sous pression et le troisieme orifice 58 est relie a la ca- 
nalisation d'alimentation 40B du second verin 25. 

Le distributeur relais 52 provoque Palimentation du 
verin 25. par lintermediaire de la canalisation 40B. seu- 
lement si le distributeur pilote 36 met en communication 
la canalisation 40A avec la source de fluide sous pres- 
sion 45. 

Le distributeur pilote 36 est par exemple commande 
manuellement a I'aide d'un levier 60 par le conducteur 
lorsqu'il desire activer ou desactiver le frein du station- 
nement du vehicule. Le levier 60 provoque successive- 
ment le passage du distributeur 36 par ses quatre posi- 
tions. 

Dans une premiere posilion du distributeur pilote 
36, qui est represents a la figure 4 et vers laquelle il est 
rappelS elastiquement, la canalisation d'alimentation 38 
de Pactionneur principal 16 est reliee a PSvacuation de 
fluide 46 tandis que la canalisation 40B d'alimentation 
du second verin 25 est rclicc a Palimentation do fluide 
sous pression 55. 

Dans cette premiere position, ia pression dans la 
canalisation 40A sollicite le distributeur relais 52, a Pen- 
contre d'un ressort de rappel 62, vers une position dans 
laquelle de la canalisation 40B est alimentee par la sour- 
ce de pression auxiliaire 55 reliee a I'orifice 54 de sorte 
que la chambre de pression 41 du second verin 25 pro- 
voque le deplacement d'un piston 43. a Pencontre d'un 
ressort de rappel 47, vers une position dans laquelle le 
doigt de blocage 22 est escamotS. 

Par ailleurs, en I'absence de pression dans la ca- 
nalisation 38, la chambre de pression 28 de I'actbnneur 
principal 16 est susceptible d'etre alimentee ou non en 
pression par le bloc principal d'alimentation 34 en fonc- 
tion de Paction du conducteur sur la pedale 32, ainsi que 
cela est represents sur les figures 4 et 5. Cette position 
correspond a Putilisation du dispositif de freinage com- 
me frein de service lorsque le vehicule roule. 

Dans une deuxieme position du distributeur pilote 
36 representee a la figure 6, les deux orifices 43 et 50 
auxquels sont reliees les canalisations 38 et 40A sont 
mis en communication par le distributeur 36 avec la 
source de piession 45 de soile que le piston 26 de Pac- 
lionneui piincipal 16 est sollicite vers sa position active 
dans laquelle il provoque le serrage du frein 10. tandis 
que le doigt de blocage 22 reste en position escamotee 
de repos. 

Dans la troisieme position du distributeur 36 qui est 
representee a la ligure 7. la chambre 28 de Pactionneur 
16 reste alimentee en fluide sous pression par la cana- 
lisation 38 reliee au distributeur 36. tandis que I'orifice 
50 auquel esl reliee la canalisation 40a de commande 
du second verin 25 esl mise en communication avec 
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I'orifice 46 du distributeur 36 relie a ('evacuation de fluide 
sous pression. Du fait de I'absence de pression dans 
cette canalisation 40A, le distributeur relais 52 est ra- 
mene par le ressort 62 vers une seconde position dans 
5 laquelle la canalisation 40A d'alimentation du verin 25 
est mise en communication avec I'evacuation de fluide 
56. 

De la sorte, la chambre de pression 41 du second 
verin 25 peut se vider sous Peffet du deplacement du 
piston 43 provoque par le ressort de rappel 47. 

Le doigt de blocage 22 s'engage alors dans un lo- 
gement 23 prevu a cet effet sur la tige de piston 18 de 
Pactionneur principal 16, ce qui bloque le frein en posi- 
tion de freinage. 

Alors. ainsi que cela est represents a la figure 8. il 
est possible de d'interrompre Palimentation de la cham- 
bre 28 de Pactionneur principal 16 en mettant en com- 
munication la canalisation 38 avec I'evacuation 46 du 
distributeur 36 sans que le piston 26 ne revienne vers 
sa posilion de repos. Le dislribuleur pilole 36 esl alors 
dans sa quatrieme position correspondant a Putilisation 
du dispositif de freinage en tant que frein de stationne- 
ment. 

Le doigt de blocage 22 est maintenu en position de 
blocage par Ic ressort 47 du second verin 25. Cclui-ci 
n'a toutefois pas besoin d'etre particulierement raide du 
fait que Peffort de serrage qui est transmis par le frein 
10 a la tige de piston 18 de Pactionneur 16 est dirige 
sensiblement suivant une direction perpendiculaire au 
deplacement du piston 43 du verin 25. 

Le dispositif de freinage selon Pinvention est done 
particulierement avantageux et economique en ce qu'il 
permet d'obtenir une force de serrage tres importante 
pour le stationnement du vehicule sans recourir a un ac- 
tionneur particulierement puissant. 

En effet. Peffort de serrage est fourni par Paction- 
neur principal 1 6 du frein de service au cours d'une pre- 
miere Stape de mise en action du frein de stationne- 
ment. Le dispositif d'actionnement 25 necessaire au de- 
placement du doigt de blocage 22 peut etre d'une faible 
puissance. 

L'invention est de preference mise en oeuvre dans 
le cadre d'un frein 10 qui comporte un mecanisme auto- 
matique de rattrapage de Pusure des plaquettes atin que 
la force de freinage pour le stationnement sou constante 
au cours du temps. 

Lorsque Putilisateur souhaile mettre hors de service 
le frein de slalionnemenl, il deplace le dislribuleur pilole 
36 selon la direction inveise de celle qui vient d'etre de- 
crite pour realiser les Stapes dans Pordre inverse. De 
preference, il esl prevu un moyen de blocage du levier 
60 de commande du frein de stationnement qui n'auto- 
risc la mise cn service dc cclui-ci que lorsque la pres- 
sion de fluide disponible pour le frein de service est suf- 
fisamment importante. 

L'invention peut egalement etre mise en oeuvre 
avec un circuit de commande du verin 25 qui soil de 
nature essentiellement electronique et non pas de na- 
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ture hydraulique ou pneumatique. 

Ainsi. le distribuleur relais peut etre commande par 
une unite cenirale de commande en fonction de para- 
metres tets que ta vitesse des roues du vehicuie et la 
pression de fluide dans les accumulateurs 45, 55. 
D'autres parametres peuvent aussi etre pris en compte 
pour autoriser ta mise hors service du frein de station- 
nement, tels que Identification du conducteur en vue 
d'utiliser le systeme de freinage comme un moyen an- 
tivol complementaire. 

Bien entendu, I'invention peut etre mise en oeuvre 
dans des dispositifs de freinage qui comportent d'autres 
moyens d'actionnement que ceux decrits aux figures 1 
a 3. 

Une telle variante de realisation est par exemple re- 
presentee aux figures 9 a 11 dans lesquelles des ele- 
ments identiques ou similaires a ceux decrits precedem- 
ment sont designes par les memes chiffres de referen- 
ce. 

Ce second mode de realisation presenle des diffe- 
rences de stiuctuie mais son fonctionnement est iden- 
tique a celui qui a ete decrit precedemment. 

Le frein 10 qui est represente sur ces figures est du 
type dans lequel le disque de frein 12 est mobile axia- 
Icmcnt scion son axe 61 pour ctrc scrrc cntrc unc gar- 
niture fixe 64, solidaire de I'etrier 14, et une garniture 
mobile 66 montee a I'avant d'un support 68 qui coulisse 
d'arriere en avant dans I'etrier 14 selon un axe A3 pa- 
rallel a Taxe A1 entre une position libre representee a 
la figure 9 et une position de freinage representee a la 
figure 10 sous I'effet d'un verin d'actionnement 16. 

Le verin 16 n'agit pas directement sur la garniture 
mobile 66 mais au contraire sur un levier a excentrique 
72 qui est articule sur I'etrier 14 autour d'un axe A4 per- 
pendiculaire aux axes A1 et A4. 

Le levier 72 comporte essentiellement un bras 74 
d'orientation radiale, qui s'etend depuis un corps central 
cylindrique 78 d'axe A4, et sur f'extremite libre duquel 
la tige 18 du verin 16 est susceptible d'agir parallele- 
ment a Taxe A1 pour faire pivoter le levier 72 autour de 
son axe A4 d'une position de repos representee a la fi- 
gure 9 a une position de freinage representee a la figure 
10. 

Le levier 72 comporte aussi un ergot 76 qui s'etend 
depuis une face laterale du corps cylindrique 78 du le- 
vier 72 selon un axe A5 parallele a Taxe A4 P a proximite 
de Taxe A4 mais decale de celui-ci. L'ergot 76 est des- 
tine a prendre appui conlie une lace arriere du support 
68 de mantel e a ce que, loisque le levier 72 pivote veis 
sa position de freinage, e'est-a-dire dans le sens anti- 
horaire en regardant les figures 9 a 11 , le support 68 est 
force vers I'avant par l'ergot 76 vers sa position de frei- 
nage. 

Grace a I'effet demultiplicateur du levier 72, on ob- 
tient un serrage tres important du disque 12 sans recou- 
rir a un verm trop puissant. 

Comme on peut le voir sur les figures, le corps cy- 
lindrique 78 comporte une gache 80 qui debouche ra- 



dialement dans sa surface exterieure 82 et qui est des- 
tinee a recevoir. lorsque le levier 72 est en position de 
freinage. I'extremite libre d'un doigt de verrouillage 22 
qui est mobile selon une direction parallele a I'axe A1. 

s Lorsque le doigt de verrouillage 22 est engage dans 
la gache 60 ainsi que cela est represente la figure 11, 
le levier 72 est bloque en position de verrouillage et it 
est possible de supprimer Talimentation du verin 16. 
Le frein 10 joue ainsi le role de frein de stationne- 

10 ment. 



Revendications 

*s 1 . Dispositif de freinage pour un vehicuie automobile, 
comportant un organe mobile (12) lie a une roue et 
un organe statique (24) du vehicuie, un frein de ser- 
vice muni d'un actionneur (16) agissant sur I'organe 
statique (24) pour provoquer le serrage des deux 
20 organes statique (24) el mobile (12) lorsqu'il est 
commande d'une position de repos vers une posi- 
tion active par le conducteur du vehicuie, et un dis- 
positif de frein de stationnement qui provoque un 
serrage continu des organes statique (24) et mobile 
2S ( 1 2), cn dehors dc toutc action continue du conduc- 
teur, pour immobiliser le vehicuie en stationnement, 
caracterise en ce que le dispositif de frein de 
stationnement comporte un moyen commande (22) 
de blocage mecanique des deux organes statique 
30 (24) et mobile (1 2) en position de serrage, et en ce 
que la mise en oeuvre du frein de stationnement 
comporte les etapes successives consistant a com- 
mander Tactionneur (16) du frein de service pour 
provoquer le serrage des deux organes (24, 12), 
35 puis a solliciter le moyen de blocage (22) vers une 
position active pour maintenir les deux organes (24, 
12) en position de serrage. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
40 ce que la mise en service du frein de stationnement 

comporte I'etape ulterieure de commander I'action- 
neur (1 6) du frein de service vers sa position de re- 
pos lorsque le moyen de blocage (22) est en posi- 
tion active. 

45 

3. Dispositif selon I'une des revendications 1 ou 2, ca- 
racterise en ce que Tactionneur (16) agit sur I'orga- 
ne statique (24) par Pinlerm6diaire d'un organe de 
transmission (20), et en ce que le moyen de blocage 

so (22) du frein de stationnement agit sur I'organe de 
transmission (20). 

4. Dispositif scion I'unc quclconquc des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que le moyen 

55 de blocage (22) reste en position active sans apport 
d'energie. 

5. Dispositif selon la revendication 4. caracterise en 



2S 



30 



6 



BNSDOCID: <EP 089 1 908 A 1 I > 



11 



EP 0 891 908 A1 



ce que I'organe de blocage (22) est mobile selon 
une direction sensiblement perpendiculaire au de- 
placement de I'actionneur (16) entre sa position de 
repos et sa position active. 

5 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise en 
ce que I'actionneur (16) agit sur un levier qui est 
articule autour d'un axe (A2) et qui commande un 
mecanisme de serrage des deux organes (24, 12), 

et en ce que le moyen de blocage comporte un doigt io 
(22) qui se deplace vers sa position active selon une 
direction parallele a I'axe d'articulation (A2) du le- 
vier (20) pour bloquer celui-ci dans une position 
dans laquelle il assure le serrage des deux organes 
statique (24) et mobile ( 1 2) du dispositif de f reinage. *5 

7. Dispositif sebn Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que I'action- 
neur (16) est realise sous la forme d'un verin a pres- 
sion de fluide qui est alimenle en fluide sous pres- 20 
sion par deux circuits dont un premier est comman- 
de par le conducteur au moyen d'une pedale de 
frein, et dont un second est commande par un dis- 
tributee (36) actionne par le conducteur. 

25 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
ce que le moyen de blocage (22) est porte par un 
piston (43) d'un second verin a pression de fluide 
(25). 

30 

9. Dispositif selon la revendication 6, caracterise en 
ce qu'il comporte un distributeur pilote (36) a quatre 
orifices et a quatre positions, en ce que les quatre 
orifices du distributeur (36) sont relies respective- 
ment a une source de fluide sous pression (45), a 35 
une evacuation de fluide (46), a I'actionneur (16) et 

a un circuit de commande (40) de I'alimentation du 
moyen de blocage (22), et en ce que les quatre po- 
sitions du distributeur (36) correspondent aux eta- 
pes de mise en oeuvre du frein de stationnement. -to 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en 
ce que le circuit de commande (40) de I'alimentation 
du verm (25) du moyen de blocage (22) comporte 

un distributeur relais (52) qui est commande par le 4S 
distributeur pilote (36) et qui commande I'alimenta- 
tion du verin (25). 

11. Dispositif selon Tune quelconque des levendica- 
tions 1 a 6, caracterise en ce qu'il comporte une so 
centrale electronique de commande de I'actionneur 
(16) et du moyen de blocage (22). 
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